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Corlu’da ne oldu? Bir demiryolcunun ilk bakista gordiikleri « sfs
Soma davast yine ertelendi: Karari aciklamaya utaniyorlar e sfs

CORLU: TREN KAZASI

DEGIL KATLIAM

DUZENINIZ BATSIN

INSANLAR YASASIN

PARANIN SALTANAT DUGUNU VE YAS TUTAN HALK

ahredici bir facia olmus.
Insanlar 6lmis. Yaralilar
hastanelere dolugmus.
Ustelik bu facia, goz

gore gore gelmis.
“Kaza geliyorum

diyor” derler, 6yle de degil. Ciinka
gelen bir kaza degil. Bu yapiyla
her giin kaza yagsamamak i¢in bir
neden yok. “Geliyorum” diyen bir
kaza yok ortada, kazaya, kazalara
davetiye ¢ikartan bir sistem var.
Sistem denilebilirse.

Gorlu'da yasanan tren kazasina
hangi acidan bakarsaniz bakin,

ayni anda iki seyi birden gérur-
sinuz: Paranin saltanati, yobazin
karanlhig:.

Birbirinden ayrilabilir gibi de
degildir.

Ve bu kaza, gazetecilerden ken-
disine bagkan demelerini isteyen
Cumhurbagkaninin yemin tére-
ninden bir giin 6nce gerceklesiyor.
Aklini kaybetmis kimi yandaslar,
kazanin kutlamalara gélge dugtr-
mek isteyenlerin bir komplosu
oldugunu séyleyebiliyorlar. Olen
yurttaglar da komplo 6rgiitinin
tuyeleri olmali bu durumda!

Yemin t6reninde “baggana” ar-
kalarini déneceklerini séyleyen ana
muhalefet partisi temsilcileri de,
“kazay1 siyasete malzeme yapmaya-
caklarimi” soyliyorlar.

Isin aciklis: soylediklerinde
haklilik pay1 var: Bu faciay1 yaratan
duzende hepsinin yeri var. Siya-
sete nasil malzeme yapabilirler
ki! Duzenle kavgas: olmayanlarin,
siyaseti tam da olmas1 gereken yere
boylesi facialarin sorumlularindan
hesap sormaya tagimas: mimkin
olmuyor.

Son 16 yil boyunca ara sira cilve

yapip, buldugu her firsatta Turki-
ye’nin ekonomik mucize yarattigini
anlatarak hitkimeti 6ven patron-
larla kavgasi olmayanin bu akil dig
durumla ne kavgas: olabilir ki?

Corlu'daki faciay: ¢esitli yon-
leriyle anlamaya ve anlatmaya
calistik bu sayida.

Rayli ulagimda sermayenin
istediklerini bir bir yapan iktidar:
da ona hitkiimet mithrina teslim
eden dizeni de kayirmadik.

Bu facia ile bir kez daha gorulda:
Bu diizen degismeli.

Yoksa hi¢bir sey degismeyecek.




Hakkini arayanin, direnenin, hesap soranin, boyun
egmeyenin yaninda durmali. Her yerde hep beraber,
orgiitlii olunmal.

iRYLLARI DA INSANIN DECiI__ PA_RANIN HIZMETINE SUNULDU
Her sey sermaye i¢in

Gerici, piyasaci AKP'nin tiim Rarakteristik 6zelliklerini gormek
icin TCDD'ye bakmak yeterli. Cumhuriyet'in demir aglar ile
Ravga ederek basladiklari yolda, sermayeye peskes cekilmis

bir rayli tagimacilik sistemi yarattilar. Parayi veren lokomotifin
didigiinii calinca, parasi olmayanlara da 6lmek diisti.

KP iktidar: boyunca

TCDD tarafindan 20

milyar dolar1 agan

demiryolu yatirimi

yapildi. AKP tarz::

20 milyar dolarlik
bir kaynak ingaat sermayesine
aktarilds.

Demiryolu yatirimlar: tabii
ki sadece bunun i¢in yapilmada.
Demiryollar, yuk tasimaciliginda
en rasyonel tagimacilik bi¢imi ve
butinlikla/halke bir uygulama
ile iilkenin énemli kazanimlar elde
etmesi mimkun. Oysa rayl tasi-
macilik, bu dénemde sermayenin
onceliklerine gore yapilandirilda.
Kamucu anlayistan uzak, entegre
bir yap: yerine, topluma maliyeti
yiitksek, sermayenin kisa vadeli
ihtiyaclarini gozeten, ne yapildi-
g1 tam anlagilmayan bir sistem
ortaya ¢ikt1. Bu yapilirken altyap:
haricindeki kisim da tagimacalik
tekellerine devredildi.

Demiryolu tagimaciligi en ucuz
ve etkin tagima bicimi olmasina
ve kamu politikalariyla tegviki ge-
rekli gériilmesine ragmen, yapilan
yatirimlarda “entegre”, en dugsik
maliyetle, en kapsayici sekilde
demiryolu aginin iilke
capinda yayginlastiril-
mast degil, serma-
yenin ihtiyaclar
gozetildi.

2003-2016
doéneminde bir
bélumu yeni
hat, bir bolimi
mevcut hatlarin
rehabilitasyo-
nu olmak uzere
10 buyuk yatirim
yapildi. Ankara-Istan-
bul, Ankara-Izmir, Anka-
ra-Sivas, Ankara-Konya, Konya-Is-
tanbul yiiksek hizh tren hatlari,
Konya-Karaman, Bursa-Bilecik,
Sivas-Erzincan, Mersin-Ada-
na-Osmaniye-Gaziantep, Kahra-
manmarag-Ulukigla-Yenice hizh
demiryolu projelerine ek olarak
16 proje de planlama agamasin-
da. S6z konusu projelerin yapimi
AKP iktidar1 dénemindeki diger
ulagtirma projeleri gibi yandas

Limanlarla
baslayan,
demiryollari ile devam
eden bir yiik tasima
sistematigi vardi. Patronlarin
rekabeti ve Rar hirsi
yiziinden bu entegre
yapi dagitild.

miiteahhitler basta olmak tizere
ozel sektore ihale edildi. Ancak
20 milyar dolar1 agkin kaynagin
aktariminin 6tesinde giizergah
secimlerinde sermaye odakli
karar verildi. Hem yuk hacminde
pay1 yitksek sermaye gruplarinin
onceliklerini gzeten, onlara
avantaj saglamak hem de
bir bélimii ayni ser-
maye gruplarina ait
olan tagimacalik

16 yilda 20 Milyar

tekellerine alan dolar yatinm yaptilar.
agmak gozetildi. Taginan yiik 16 milyon narak kendi
SNz VB tondan 26 milyon tona cikt. 10k0m0tilf
o ve vagonla-
A"'TFSLZ_ AKLI Taginan yolcu 27 milyondan JERSEIS
UurKiye nin . . .
g 20 milyona indi. yapmasina

yurtici tasima-
larinda karayolu
agirlik tagiyor. Yur-
ti¢i tasimalarin yaklagik
yarisi dig ticarete konu yiiklerin
limanlara taginmasi ya da liman-
lardan alinip iilke capinda dag-
tilmasindan oluguyor. TCDD’nin
gecmis yapilanmasinda buyik yik
limanlar1 kurumun biinyesinde
ve demiryolu entegrasyonuna
sahipken yillar icinde bu ag gelisti-
rilmedigi gibi TCDD limanlarinin
ozellestirilmesiyle bu yap1
tamamen dagitilmig
oldu. Turkiye'de
yik hacmi yiksek
sermaye grupla-
rinin akaryakit
fiyatlarinin
yikseldigi
doénemlerde de-
miryolu tasi-
malarinin daha
uygun oldugunu
kesfetmesiyle bir-
likte demiryolu aginin
kendi ¢ikarlarina uygun
sekilde duzenlenmesi yontundeki
talepleri artt.

Ayrica 2000’li yallarin ortala-
rindan itibaren Arkas, OMSAN,
Reysas, Borusan Lojistik, Ekol
Lojistik gibi firmalarin i¢cinde yer
aldig1 tasimacilik tekelleri, de-
miryolu yik tasimaciligina talip
oldu. Once vagon kiralamastyla
baslayan tagimalar s6z konusu
sirketlerin TCDD altyapisini kulla-

1 |

yonelik duzen-
lemelere ulastu.
Nitekim,

demiryoluyla taginan
yuk miktarinin gelisimi de 2003
yilinda 16 milyon ton civarin-
dayken 2016 yilinda 26 milyon
tona yaklasti. Ayni dénemde
toplam hat uzunlugu 11 bin
kilometreden 12 bin 500 kilo-
metreye ¢ikti. Yani hat rehabi-
litasyonlar: diginda sifirdan hat
yapimu sinirh kaldi. Taginan
yuk miktarindaki artigta séz
konusu yillarda Tirkiye'nin
dis ticaret gelisimi de etkili
olmakla birlikte, “sermayeye
6zel” ¢oziimler gelistirilmesi,
bir butiin olarak yuk tagima-
ciliginin etkinliginden ziyade,
sermayenin isine gelen gekilde
demiryolu kullaniminin
dizenlenmesinin de 6nemli
etkisi oldu. Nitekim aym
donemde Yiiksek Hizli Tren
(YHT) yatirimlari ¢ok éne
¢ikarilmasina ve “demiryolu
atilimi1” olarak sunulmasina
ragmen ana hatlarda taginan
toplam yolcu sayisi, 27 mil-
yondan 20 milyon civarina
geriledi.

OZEL SEKTORUN DEMIR
LOBisi

Demiryolu tagimaciligi-
nin 6zel sektor tarafindan
yapilmast icin tagimacilik
tekelleri yillardir lobi faaliyeti yi-
rutdyor. Bu konuda en 6ne ¢ikan
grup Arkas Lojistik. Bunyesindeki
Ar-Gi ile uzun stiredir bu alanda
faaliyet gosteren Arkas, lokomotif
Ve vagon yatirimi yapmis.

Oyak’in OMSAN Lojistik’i, ser-
bestlesmede ilk protokolii
imzalayan grup oldu.
OMSAN Lojistik,
demir-celikten
otomotive Oyak

Yiiksek Hizli
Tren “atilimi”

DEGISMELI

KAZA DEGIL KATLIAM

Tekirdagn Corlu ilcesinde Sari-
lar koyu yakinlarinda yolcu treni,
vagonlarindan bir kisminin raydan
gl.kma31 sonucu devrildi. Olayda
bircok yurttasimiz yaralanirken ne
yazik ki hayatini kaybeden yurttas-
larimizin sayisi her gecen dakika
artmaktadir. Kazada yaralanan
yurttaslara acil sifa, hayatini kay-
beden yurttaslarin yakinlarina ise
sabir diliyoruz.

Bu kazanin tek sorumlusu insan
hayqtlru degil sermayenin karliigi-
ni gozeten, tlkeyi biiytik bir sirket
o?arak gorup halkin sirtina binen
plyasaci iktidardir. Ortada talihsiz
bir kaza falan degil GOk agik bir ih-
m_aller zinciri bulunmaktadir. AKP
huktmeti 2004 yiinda da alt yapis:
_hazur olmayan hizli treni kar hirsi
ile caligtirmis ve sonucunda Pa-
mukova'da meydana gelen kazada
yurttaglanimiz yasamlarini yitirmis-
lerdi. 16 yilda kazalardan ders cika-
rilmamis ve dunyanin en givenli
ulasim aracinda yine yurttaslarmiz
c?nlarmdan olmustur. Daha fazla
k?r ve rant disinda hicbir seyidu-
sunmeyen iktidar yetkilileri yoksul
emekgilerin en cok tercih ettigi ula-
Slm aracinda olan kaza ile ilgili yine
yayin yasaklan getirip “takdiri ilahi”
gibi agiklamalar yapmaktadirlar.

Kaz_amn sebebi ise daha fazla &zel-
lestirme ve piyasalasmadir.

Secim mitinginde yeniden arz-1
er}dam eden Tansu Ciller'in baslat-
tg1, AKP iktidarnin tiim denetim

ve kisitlamalardan kurtardign 6zel-
lestirmeler demir yollar ile devam
etmis ve bunun sonucunda isci
sayisinda daralmaya gidilmistir.

Kardan bagka onceligi olmayan
kapitalizm Soma‘da karsilastigimiz
tablonun bir benzerini yeniden
o'rtaya ¢itkarmugtir. Teknik gerek-
_smimler gozetilmeksizin verilen
1_hale1er ¢0zUmu olan miihendis-
lik problemlerinj yok saymus, yol
bekeiligi, birkac kiginin istihdarmina
da géz koyan acgdzliiliik yuzinden
kaldirilmus raylarda olusabilecek
hase?rlarm gézlemcisiz birakilmasi
tercih edilmis, bugiin olan kaza gibi
¢ok kolayca énlenebilecek kazalar
Ve can Kayiplarn zaten bastan géze
alinmistir. Bu kazada sadece bu se-
bepten bile ihmal dedil, kasit vardur.
Kasit kar insan yasamina tercih
etmektir, bu diizenin carki béyle
dénmektedir.

Bu cinayeti Soma'da yasadik, dun
de Zonguldak'in Kilimli ilcesindeki
kacak kémiir ocaginda.

B_u_giin ise Corlu'da yasadik, yarin
blnhm insanlannin tehlikeli olarak
gordugu bolgeye insa edilen 3.
havalimaninda goérecegiz, yarin fay
hatti uyanlan dikkate alinmadan
lfl_lrulan nukleer santralde gorece-
giz.

Bu ylizdendir ki TKP halkimizi,
}fendi kaderini ellerine almaya,
orgutlenerek insan 6guten bu
ga{klarl kirip diizeni degistirmeye
cagirmaktadir.

TURKIYE KOMUNIST PARTISI &
{4

gruplarinin yuklerini tagiyan
Reysas, Borusan Lojistik, Ekol
Lojistik gibi firmalar da dahil edil-
diginde demiryolu tagimalarinin
bu gruplara ge¢mesinin gelecek-
teki demiryolu yatirimlarini da
etkileyecegi soylenebilir. Sanayi
ve ulagtirma yatirim-
lar1 havza bazinda
planlanmadiginda,
sermayenin ihti-
yaglar1 dikkate

gmburiun 1 demiryolculugu halkin alindiginda
tagimalariyla o e . ¢ok daha fazla
en fazla yik. degil sermayenin hlzume:tlrje aymak gerek.
hacmine sahip veren politikalarin ortiisii tiren, bityitk
tasimacilik : tutarli yatirim
Py I oldu. Cok az yeni yol yapildy, ihtiyad;’n
biri, tim yapilan patronlarin ey s
Yine belli sek- Ayni zamanda

torlerin ve sermaye

yiRiini tasimakti.

sermaye gruplarinin

kendi faaliyetlerinin biitinina
gozeterek dayattig1 yatirimlar da
s6z konusu olabiliyor.

AKP’nin TUSIAD1n biricik
gozdesi oldugu, el ustiinde tutul-
dugu dénemde yol alan demiryolu
politikalari, emekcilere, siradan
yurttaslara sunulan hizmetle
degil, buyitk sermayeye saglanan
avantajlarla belirlendi.

Patronlarin sistematik korlagu
nedeniyle, bu politikalar emekgi
halk: hizmetten yoksun birakmak-
la kalmads, inanilmaz bir miiflislik
ve akildigilikla 6rgutlendi.

AKP’nin demir aglar1 sermaye-
nin isteklerini yerine getirirken de
hesapsiz ve akil dig.

Ustelik bu insanlar1 tasirken
oldiren bir demir ag.
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Madde 20- Ekonomik etkinliklerin temel amaci, tiim toplumun refah icinde
yasamasl, yurttaslarin yasama kosullarinin her gecen giin iyilestirilmesidir.

KADERIMIZE RAZI OLURSAK, KADERIMIZ BU
Paranin saltanati surdikce

Insanlarnmiz olecek

Milli gelir su kadar artti, ekonomi bu Radar biiyiidii... Birilerinin artan zenginliginin bedeli
insan caninin deger Raybetmesi. Insan canina deger vermeyenler, yine onlarca insanimizi g6z

gore gore oliime yollad..

orlu'daki tren kazasi
nasil oldu? Daha dogru-
su, Edirne - Uzunképri
ile Istanbul — Halkal
arasinda sefer yapan tren
Corlu'da nasil devrildi?

Devlet yetkilileri ilk bagta bu
soruya kesin bir yanit verdi: Yag-
mur nedeniyle raylarin altindaki
toprak bosalmigti. Vagonlar bu
yuzden devrilmigti.

Sonra verilen yanit degisti:
Konu derinlemesine aragtirilmak-
taydi.

Olay gerceklestigi anda ¢ok ke-
sin bir agiklama geliyor: Yagmur!
Mukadderat yani.

Sonra bu agiklamayla gecisti-
rilemeyecegi anlagilinca hemen
agizlar degisiyor: Arastirmak,
incelemek lazim. Kesin nedeni
bulmak lazim. Sorumlular mutla-
ka aragtirilacak.

Oysa kazanin nedeni hakkinda
belki ilk dakikalarda degil ama
izleyen birkac saat icinde séylene-
bilecekler belli olmustu.

Nitekim, soL Haber’e kaza
gecesi gorus veren bir demiryolu
uzmaninin kaza yeri fotografla-
rina ve bagka bilgilere dayanarak
soyledikleri izleyen saatlerde
fazlasiyla dogrulandi.

Bir kismi oldukga teknik bilgi-
ler iceren bu agiklamaya sayfalari-
mizda yer verdik.

Kisaca 6zetleyip, bagka baz1
bilgilerle de birlestirerek kazanin
nedenlerini ortaya koyalim.

YAGMUR ALLAHIN iSi DE
YAYOLLAR?

Kaza, gercekten de tren yo-
lunun bir béliminiin altindaki
zeminin ortadan kalkmig olmasi
nedeniyle oluyor. Yagislar sonra-
sinda “yol ustyapisi” olarak adlan-
dirilan béliimiin altindaki toprak
bosalmaya baglamis. Tren gecer-
ken olugan sarsinti ve titregimlerle
raylarin altindaki toprak butii-
nuyle ¢6kmis. Raylarin artik sabit
durmaktan ¢iktig1 o anda vagonlar
devrilmeye baglams.

“Allah’in isi, cok yagmur yagin-
ca, raylarin alti1 bogalmis” diyebilir
miyiz?

Diyemeyiz.

Birincisi, genis bir arazide yag-

mur nedeniyle bosalan bir toprak
zemin s6z konusu degil. Tren yolu
tizerinde yagigh alanlarda suyun
birikmeden tahliye edilebilmesi
icin menfezler yapiliyor. Men-

fez bir tiir su gecidi. Menfezler
sayesinde yogun yagisla yolu su
basmiyor ya da yolun yaninda
birikmiyor. Gegip gidiyor.

Ancak menfezler, araziye son-
radan kondurulmus yapilar oldu-
gu icin tizerinde yer aldig: toprak
zeminle biitiinlegsmesi bir sorun
oluyor. Menfezin giris ve ¢ikisinda
(yani raylar agisindan éncesinde
ve sonrasinda) bir ge¢is dolgusu
yapilmasi gerekiyor. Toprak zemin
uzerinde giderken birden tag/
beton/demir menfezin iizerine
¢ikan raylarin bu giris ve ¢ikig
bolgelerinde havada kalmamas ya
da menfezden yukarda durmamasi
icin 6zel bir caligma gerekiyor. Uz-
manimizin agiklamalarinda buna
“yaklagim dolgusu” denildigini
dgreniyoruz.

Kazanin oldugu menfezde
boyle bir ¢caligma yapilmadigini
goriyoruz!

“Bak gu Allah’in igine, képrii-
nun iki yanindaki topragi yagmur
alip gotiirmiis” diyemiyoruz.

Ve kazanin “ilk nedenini” bu
sekilde anladiktan sonra bagka
seyler de 6greniyoruz.

Kazanin oldugu giizergah
tizerinde 2018 Hazirani’'nda ilan
edilmis olan bir “Menfez Bakim ve
Tas Duvar Isleri yapim isi” ihalesi
var. Yani TCDD 14. Demiryolu
Bakim Miidirligi bu yol tizerinde
menfezlerin bakiminin yapilmasi
geregine karar vermis ve bunun
i¢in ihaleye ¢ikmas.

Thale tarihinin kazadan bir ay
once oldugu, ihale s6zlesmesinin
imzalanmasi ve ardindan calig-
manin tamamlanmasi i¢in 6ngo-
rilen zamanin aylar sonraya denk
dustugu dusunilurse, “cok ge¢
kalinmis” oldugu séylenebilir.

Durum bu degil. Cunki, ihale,
10 gin i¢inde iptal edilmis zaten!
“Gerekli 6deneklerin tahsisi gecik-
tiginden, ihale; fhale yetkilisince
iptal edilmistir.” Iptal ilaninda
boyle soyleniyor.

Tekrarlayarak 6zetleyelim.
Yolun ¢oktigi noktada, bir su

gecidi (menfez) var. Bu noktada
yapilmasi gereken yapim igleri
yapilmamais. Fotograflara bakan
uzmanlar bunu hemen géruyorlar.
Bu yapim iginin yapilmas: i¢in
alinmig kararin ise “6deneksizlik-
ten iptal edildigi” géruliyor.

Trenlerin tzerinde “Allah’a
emanet” gittigi bu yolda oluyor
kaza.

Oyleyse kaza ka¢inilmazd!

Boyle diyebiliyor muyuz? Diye-
miyoruz.

YOL BEKCILERI

Gunkd, her seye ragmen alt-
yapidaki eksiklerin facialara yol
a¢mamasi i¢in yapilagelen seyler
var: Bakim ve kontrol!

Kazanin oldugu giizergahta,
gecmiste duzenli olarak yapilan
bir isin artik yapilmadigini 6gre-
niyoruz. Uzmanlarimiz anlatiyor:
Geg¢miste tren yollar1 boyunca
bakim aletleriyle dolagarak sorun-
lu noktalar tespit eden, kiigiik
capli mudahalelerle diizelten ya da
gereken uyariy1 yaparak seferleri
durduran “yol bekgileri” gorev
yaplyormus.

“Maliyetleri dugtuirmek” i¢in yol
bekgilerinin tasfiye edilmis.

Simdi tekrar baga alarak kazay1
ortaya ¢ikaran nedenleri yeniden
siralayabiliriz.

Menfez bakimi ve altyap:
calismasi dogru yapilmamas,
yol bekgilerinin kadrosu tasfiye
edilince, kazaya neden olabilecek
yol arizalar artik tespit edilemez
olmus. Ve onlarca insanimizin
oldugt kaza gerceklesmis.

Kazanin nedenini bulduk.

Diyebiliyor muyuz?

Diyemiyoruz. Cinkd, “Iyi de
tam bunlar niye olmus? Béyle bir
hata nasil yapilmig? Kimse gére-
memis mi bunu?” sorusu heniiz
yanitlanmig olmada.

PATRONLAR YASASIN DIYE
OLOYORUZ

Bu soruyu “kifayetsizlikle”
yanitlayanlar ¢cok. “Anayasada sart
olan diplomaya sahip olmayanin
Cumhurbagkan: olabildigi tulke-
de...” diye baglanabilir. AKP’nin
16 yillik kadrolagmasinin devlet
isletmelerinde yarattig: tahribat-

Vagonlarin devrildigi menfez

BIR DEMIRYOLCUNUN ILK
BAKISTA GORDUKLERI

asagidaki degerlendirmeleri yapt::

Kazadan cok kisa bir siire sonra, bir demiryolu uzmani sol Haber'e

» Kaza yasanan hat glizergahinda yol yenileme calismalarinin yeni yapildig|
biliniyor. Bu yuzden kazanin yol Ustyapisindan kaynakli olmadigi dlistntilebi-
lir. (Ust yapi ay, traves, balast tasi ve baglanti elemanlarindan olusur.)

« Kazanin nedenini altyapi problemlerinde aramak gerekli. Yani demir-
yolu altinda gériinmeyen imalatlar olan subbalast, temel ve alt temel
dolgularinda bir problem oldugu diisiiniilmeli.

= Kazanin oldugu yerin bir kopri veya menfez dibinde gerceklestigi anlasi-
liyor. Burada cok az kisinin bildigi bir durum var. Kopri ve menfezler taban-
lari beton olmasindan étdrd rijit yapilar olusturur. Oysa ki demiryollarinin
rijit yapi Ustlerinden gitmesi istenmez. Bu sebepten raylarin balast taslari
Uzerinden gittigi gordlir. Bunun nedeni ray altinda elastikiyet saglamaktir.
Normal glizergahta balast dolgusunun altinda toprak dolgu oldugundan
elastikiyet problemi olmaz. Ancak menfez veya kopri giris cikislarinda (yani
rijit zeminden elastik zemine gecen bolgelerde) Giniform oturmalar olusmaz.
Yani yagis ve benzeri sebeplerle normal zeminde oturma olurken alti beton
olan koprilerde oturma olmaz. Bu durumda oturma olan alanlarla olmayan
alanlar arasinda kot farki olusur. Demiryolu tolerans degerleri karayollarina
gore cok hassastir. Dikey olarak 2 cm lzerinde olusacak bir tiniform olmayan
oturmanin treni raydan cikarma riski vardir.

« Bu riskin ortadan kalkmasi icin son yillarda képrii beton dosemelerinin
her iki tarafina yaklasim dolgulari yapilmaktadir. Yaklasim dolgusu rijit
ve esnek iki bolge arasinda bir yari esnek bdlge olusturmayi ve tiniform
olmayan oturmalari 6nlemeyi hedefler.

« Fotograflardan anlasildigl kadariyla kaza olan bélgede yaklasim dolgusu
veya risk Onleyici baska bir imalat yapilmamistir. Bu nedenle yolda meydana
gelen oturma trenin raydan cikmasina sebep olmustur.

« Kazanin teknik sebeplerle aciklanabilir olmasinin yaninda 6zellestirme
uygulamalari ile ilgili yani da bulunmaktadir. Demiryolunda yukarida
anlatilan benzeri arizalari onceden tespit etmek ve gerekli birimlere
haber vermek iizere yol bekcileri gorev yapardi. Ancak personel sayisinin
azaltilmasi ve “sirketlesme” politikalari neticesinde bdylesi unvanlarda
calisan emekciler tasfiye edilerek insan faktorii devre disi birakild. Yol
bekcisi o bolgede gorev yapiyor olsaydi yol altyapisinin bozuldugunu

ihbar edebilir ve kazayi 6nleyebilirdi.

tan s6z edilebilir.

Kadrolagma, bilime kafa tut-
ma, dinsel dogmalarin bilimsel
aklin yerini iggal etmesi...

Bunlar AKP gercekleri.

Fakat yasananlara bakildiginda
bunlarin “tali” oldugunu séylemek
gerekir.

1. Vergilerle olugturulan
devlet butgesinin sermayeye degil
siradan emekgi yurttaga verilen
her bir kurugu egemenlere dert
oluyor. Bu ytizden yol bekgisi-
ne verilen maag yik goérilayor.
OYAK, Iskenderun limanindan
kendi demir celik igletmesine
yik tagisin diye her tarli masraf
yapiliyor da, Uzunképri’den trene

binecek garibanin cani i¢in bir
kurug harcamaya kiyamiyorlar.

2. Demiryollarin 6zellegtir-
mek, kara tasimacalifinin kar pas-
tasini sermayeye dagitmak sadece
AKP’nin degil tim sermaye sinifi-
nin énceligi. Ustelik, karayollarini
cehenneme ceviren otobiis firma-
lar1 da rayli yolcu tagimaciliginin
gerilemesinden buytik keyif aliyor,
kazang sagliyor. Boyle olunca, yuk
tasimacalifinda yapilan ihalesiz
sozlegmeleri, ¢coken demiryolculu-
gu gizlemek i¢cin bol makyajli hizl
trenler sahne aliyor. Vagonlar:
cilalanmusg trenler, yatirima layik
gorulmeyen yollar iizerinde tingir
mingir gidiyor. Insanlar éliiyor!



TARIHTE
BU HAFTA

Fransiz Devrimi onderlerinden Jean-Paul Marat, muhalifi Charlotte
Corday tarafindan bicaklanarak 6ldiiriildii. (13 Temmuz 1793)

Soma’da 301 iscinin 6limiine neden olan katliamin davasi karar
asamasinda. Miidahalelerle seyri belirlenen dava uzatildikca uzatild.
Patronlari kurtaracak bir Rarar alacagi Resin goriinen mahkeme, bunun
yaratacag) tepkiden sakiniyor. Secimlerden dnce “secimleri etkiler” diye
ertelenen Rarar durusmasi, bu sefer Corlu tren faciasina denk geldi.
Mahkeme iiyesi hastaland.

01 is¢inin ya-

samini yitirdigi

Soma maden kat-

liaminin Gzerin-

den tam 4 y1l 2 ay

gecti. 5’1 tutuklu
51 sanigin yargilanmaya
baslanmasinin tizerinden
ise ¢ y1ldan fazla...

Dava baglamig goruliir-
ken 2017’nin yaz aylarinda
Hakimler ve Savcilar Kurulu
kararnamesiyle davanin
hakimi bile degisti. Dinya-
nin ve Turkiye'nin yakindan
izledigi bir davaya bu kadar
aciktan bir miidahalede
bulunabildiler. Hakim degi-
sikligi adalet arayan herke-
sin tepkisine yol a¢t1. Olen

igcilerin aileleri basta...

AKP’nin Soma’da yargiya
ilk miidahalesi bu degildi,
son da olmayacakti.

Soma davasinda “artik
karar verilecek, hitkiim oku-
nacak” denilen 19 Haziran
2018 giinii, yani 24 Haziran
secimlerine birkag giin kala
karar durugmasi secimler-
den sonraya ertelendi. Is¢i
ailelerinin, is¢ilerin, hukuk-
cularin, yuregi Soma yangi-
niyla tutugmusg milyonlarca
yurttagin adalet bekleyisi,
yine bir “se¢im hesabina”
kurban edilmis, olas: tahliye
kararlari kamuoyunu etkiler
dugtincesiyle karar durusg-
mast 9 Temmuz’a ertelen-

misti.

Nihai kararin 9 Tem-
muz'da agiklanacagina
kesin géziiyle bakilirken,
Soma katliami davasi yine
“konjonktiir’e takildi.
Corlu’da onlarca insanin
olimine neden olan tren
kazasinin faili de 6zellegtir-
me ve igletmecilerin yiiksek
kar hirsiydi. Dért yil 6nce
Soma'da yaganan katliam
i¢in de ayni1 gey gecerliydi.
Isletmeciye, patrona daha
fazla kar, daha cok rant.
Isciye olim.

Tirkiye raylarda 6len

SA DA(/ASINDA KARAR BIR KEZ DAHA ERTELENDI
Karan aciklamaya utaniyorlar

24 kiginin acisini yagar-

ken, dért yil 6nce meydana
gelmis benzer bir katliamin
karar durugmasinda olas:
“tahliye” kararlarini oku-
mak, siyasi iktidarin igine
gelmeyecekti. Ustelik ayni
gun Cumhurbagkan: Erdo-
gan yemin edecek, tiiccarlar-

AKP NE ZAMAN TOREN iPTAL EDER?

AKP NE ZAMAN YAS iLAN EDER?

Cumhuriyet tarihinin en kitlesel toplu dlimleri AKP'nin 16
yillik iktidar déneminde meydana geldi. Teror saldirilari, is¢i
cinayetleri ve cinayet tanimini asan katliamlar bu iktidar
déneminde hic eksik olmadi. Dolayisiyla da Turkiye her olayda
“milliyas" konusunu tartisir hale geldi.

AKP, son tren faciasi sonrasi ulusal yas ilan etmedi. Soma
katliami, 10 Ekim Ankara bombali saldirisi gibi olaylardan
sonra ulusalyas ilan eden AKP, Reyhanli, Roboski ve Suruc ile
Ermenek'teki isci katliamindan sonra yas ilan etmemeyi tercih
etmisti. Suudi Arabistan Krali Abdullah'in 6limi nedeniyle milli
yas ilan edilmesi de AKP déneminde mimkun oldu.

Iste AKP'nin yas ilan ettigi bazi olaylar:

Ocak 2012: Kuzey Kibris Kurucu Cumhurbaskani Rauf
Denktas'in 6limii

Mayis 2014: 301 iscinin yasamini yitirdigi Soma'daki maden
katliami

Temmuz 2014: israil tarafindan Gazze'ye diizenlenen Koruyucu
Hat Operasyonu

Aralik 2014: Pakistan'da Taliban'in Pesaver kentinde 145 kisiyi
katletmesi

Ocak 2015: Suudi Arabistan Krali Abdullah bin Abdulaziz el
Suud'un élim

Haziran 2015: 9. Cumhurbaskani Stileyman Demirel'in élimii
10 Ekim 2015: Ankara Gar Katliam

29 Haziran: 2016 istanbul Atatiirk Havalimanr'nda
gerceklesen saldiri

Mayis 2018: Filistin'deki Israil saldirlar

Abdullah Gil'tin kulaginda agri var diyerek 30 Agustos toreni
iptal eden AKP, Erdogan'in secim zaferini tren faciasindan bir
glin sonra 101 pare top atisiyla kutlad!. Ozellikle 19 Mayis, 29
Ekim ve 30 Agustos gibi gtinleri secerek térenleri bir bahaneyle
iptal eden AKP, benzer bir adimi tren faciasinda atmadi. iste
AKP'nin iptal ettigi bazi torenler:

30 Agustos 2011: ‘Artan terdr olaylari ve arka arkaya gelen
sehit haberleri" gerekce gosterilerek toren iptal edildi.

29 Ekim 2011: Erdogan, Van Depremi dolayisiyla 29 Ekim
Cumbhuriyet Bayrami torenlerini iptal etti.

30 Agustos 2012: Cumhurbaskani Abdullah Giil'tin kulagindaki
rahatsizligindan dolayi hastanede tedavi gérmesi nedeniyle
iptal edildi.

19 Mayis 2013: Genclik ve Spor Bakanlig, Reyhanli'daki bombali
saldirilar tizerine 40 ilde yapilacak, konser, kutlama ve diger
organizasyonlarini iptal ettigini aciklad!.

29 Ekim 2014: Cumhurbaskani Erdogan, Karaman Ermenek teki
maden faciasi nedeniyle Cumhurbaskanligl binasinda yapilacak
29 Ekim resepsiyonunun iptal edildigini aciklad.

30 Agustos 2015: Basbakan Ahmet Davutoglu imzasiyla
yayimlanan 30 Agustos genelgesinde bayram boyunca senlik,
konser ve kutlama faaliyetlerinin yapilmamasi istendi. Gerekce
olarak "teror" olaylari gosterildi.

23 Nisan 2016: TBMM Baskanligl, operasyonlarda yasamini
yitiren askerler nedeniyle resepsiyon programini iptal ettigini
aciklad.

30 Agustos 2016: Milli Savunma Bakani Fikri Isik, “Olaganisti
bir stirecten geciyoruz. Halk yeni travma gecirmisken gecit
toreni yapmak dogru degil" diyerek 30 Agustos kutlamalarinin
iptal edildigini duyurdu.

HALK DUSMANLARINA

YARGI SIGINAGI

Sémuri diizeninin adaleti bu kadar oluyor. Zengin-
lere suc isleme 6zgirliigu taniyan, iktidara yakin

olanlar cezadan koruyan bir hukuk diizeni isliyor
tilkemizde. Hukuksuzlugu yasa bellemis olanlari
durduran tek sey halkin tepkisi. Kitlesel bir duyarli-
Uik ortaya ciktiginda, halk takip ettigini hissettirdi-
ginde, yargidaki adaletsizlik dagiticilari da ayagini

denk aliyor.

Bdylesi durumlarda basvurduklar bir yol,
beklemek. Olusan kamuoyu tepkisi yumusasin diye
bekliyorlar, unutulsun diye bekliyorlar, hic olma-
diginda baska ve daha biiyiik bir olay yasansin da
onun gtirtiltusuyle isleri hallolsun diye bekliyorlar.

Corlu'daki biiyiik tren faciasi Soma katliami
davasinda “bekleyenler” icin olumsuz bir etki yapti.
Bir cok defa ertelenmis olan karar durusmasi, tam
da secimlerden sonra, tam da Erdogan baskan-
ik tacini giyecegi sirada yapilacak, buyuk tepki
doguracag belli olan karar alinip aciklanarak, katil
patronlar 6zgurliklerine () kavusturulacakt.

Tren faciasi, mahkemeyi yeniden oyun kurmak
zorunda birakti. Corlu'nun yarattigi infialle, adalet-
siz bir kararin yaratacagi tepki birlesebilirdi.

Oyun icinde oyun... Ama cok dgretici. Ulkedeki
tum kotuliklerin kaynaginin patron sinifi ve onun
gerici hizmetkarlari oldugunu bilmeyenlere 6gre-

tiyor.

dan, patronlardan ve onla-
rin temsilcilerinden olugan
yeni kabineyi agiklayacakti.
Boyle bir giinde Soma
katliaminin nihai kararinin
aciklanmasi “konjontiir’e
tersti. Aaklanmada.

Dort yildir yurekleri So-
ma’yla ve ig¢i aileleriyle atan
yurttaglar, karar1 duymak
icin durugma salonu éniinde
toplandilar. Dért yildir so-
rumlulardan hesap sorulur
umuduyla karar1 bekleyen
ig¢i aileleri Soma’dan Akhi-
sar’a otobiuslerle geldiler.
Salona girildi ve durusma
baglamadan bitti. 24 Hazi-
ran’dan 6nce karar1 duymak
i¢in salona giren ancak
“secim hesabi’na uymadi-
g1icin duyamayan adalet
arayiscilari, nihai karari yine
duyamadi. Bahanesi hazir-
di: Mahkeme heyetinin bir
tyesi hastalandi, durugmaya

gelemedi, karar 11 Temmuz
Carsamba’ya ertelendi!

Durugma salonundaki
kimse bu bahaneyi inandiri-
c1 bulmadi. Ama ig¢i aileleri
bu kez durugma salonunu
terk etmeye hig niyetli de-
gildi. Etmediler de zaten...
Gazetemizin hazirlandig:
saatlerde salonun 6niinde
oturma eylemi baglatarak
“Karar agiklanana kadar bu-
radan gitmiyoruz” dediler.

Davay1 bagindan beri
izleyen hukukcular, Soma
katliam1 davasinda beg
tutuklu saniktan bazilari-
nin, 6zellikle de igletmenin
patronu Can Gurkan'in, ce-
zaevinde kaldig: stirenin de
g6z 6niinde bulundurularak,
tahliye edilebilecegini belir-
tiyorlar. Kararin agiklanma-
sinin biraz da bundan dolay:
geciktirildigi konusunda
kanaat belirtiyorlar.

AKP’NiN YAYIN YASAKLARI

Ulkede yasanan saldirilar ve kazalardan sonra artik otomatik
hale gelen yayin yasagl, tren kazasl faciasindan sonra da jet
hiziyla giindeme geldi. iste AKP'nin aldigi bazi yayin yasag

kararlart:

10 Ekim Ankara Gari Katliami.

MIT TIR lanyla silah tasindigina iliskin haberler.
17 Aralik'ta &4 bakan hakkinda sorusturma baslatilmasi.
Ceyhan M Tipi Kapali Cezaevi'nde cocuk tutuklulara cinsel

istismar haberi.

Riza Sarraf sorusturmasi haberi.

Suruc Katliami.
Roboski Katliami.

Suriye'de dustrllen Turkiye'ye ait savas ucagl.



